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BESCHREIBUNG 
FAHRZEUG 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug, insbesondere zum Einsatz im unebenen Gelande, 
mit einer verschwenkbar an diesem gelagerten Vorrichtung, welche als Rahmenkon- 
struktion ausgebildet ist, die im wesentlichen an einem Ende eine Befestigungseinrich- 
tung zur losbaren Befestigung am Fahrzeug und Werkzeuge zur Bearbeitung von zu- 
mindest der Gelandeoberflache aus Schnee, Sand, Gras oder dergleichen aufweist. 

Ein solches Fahrzeug mit Vorrichtung ist aus der DE 297 17 753 bekannt. Bei dem vor- 
bekannten Fahrzeug ist die Vorrichtung als Halfpipeanbauvorrichtung ausgebildet. Die- 
se weist eine Rahmenkonstruktion auf, urn die herum eine Kette als Fordermittel mit 
Werkzeugen entlang eines geschlossenen Weges gefuhrt ist. Die Halfpipeanbauvorrich- 
tung ist am Pistenfahrzeug losbar befestigt. 

Die vorbekannte Halfpipeanbauvorrichtung ist aufgrund ihrer Rahmenkonstruktion an 
einen bestimmten Radius einer Halfpipe angepalit und kann in ihrer Gestalt nicht ver- 
andert werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das vorbekannte Fahrzeug dahingehend zu 
verbessern, dafc eine Anpassung an unterschiedliche Oberflachenfqrmen in einfacher 
Weise moglich ist, wobei gleichzeitig auch im wesentlichen ebene Gelande, solche mit 
Krummung nach unten oder mit unregelmafJiger Oberflache bearbeitet werden sollen 
konnen. Beim Einsatz des Fahrzeuges beispielsweise im Sand soil eine einfache An- 
passung an die von der Natur vorgegebene Form der Dunen erreichbar sein, von denen 
dort abgelagerter Schmutz zur Fahrspur des Fahrzeugs beforderbar ist. 
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemaft im Zusammenhang mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Patentanspruchs 1 dadurch gelost, daft die Rahmenkonstaiktion eine 
Vielzahl von Rahmenmodulen aufweist, die zur variablen Anpassung der Bearbeitung 
an eine vorgegebene Oberflachenform des Gelandes relativ zueinander verschwenkba- 
re sind und von denen jedes Rahmenmodul wenigstens ein Werkzeug aufweist. 

Durch die relativ zueinander verschwenkbaren Module der Rahmenkonstruktion sind 
beispielsweise bei einer Pistenbearbeitung unterschiedliche Krummungsradien fur eine 
Halfpipe einstellbar. Aufterdem konnen die Rahmenmodule so verschwenkt werden, 
daft nur ein, zwei Oder drei der Module im Einsatz sind, so daft beispielsweise nur ein 
oberer Bereich einer Halfpipe Oder ein unterer Bereich Oder Halfpipes mit unterschiedli- 
chen Hohen bearbeitet werden konnen. Aufterdem sind die Rahmenmodule auch im 
wesentlichen in einer Ebene, zum Beispiel horizontal, anordbar, so daft eine ebene Pi- 
stenoberflache aus Schnee, Sand, Gras Oder dergleichen bearbeitet werden kann. 
Schlieftlich ist es noch moglich, die Module so weit relativ zueinander zu verschwenken, 
daft auch eine konvex gekrummte Pistenoberflache beispielsweise im Bereich eines 
Gefalles bearbeitet werden kann. Bei einer im wesentlichen ebenen Anordnung der 
Rahmenmodule sind diese auch so relativ zueinander anordbar, daft benachbarte Mo- 
dule etwas zueinander verschwenkt sind, um eine Pistenoberflache mit Unregelmaftig- 
keiten (Buckelpiste) Oder dergleichen unter Beibehaltung dieser Unregelmaftigkeiten zu 
bearbeiten. 

Durch die Feingliedrigkeit des Rahmens und die Gelenkigkeit der Rahmenmodule ist 
nicht nur eine gute Anpassung an die Wunschgestalt einer Halfpipe gegeben, sondern 
sind auch die Voraussetzung geschaffen, um in der Naturzum Beispiel beim Formen 
und Reinigen von Sanddunen aber auch beim Mahen von Gras, zum Beispiel neben 
Straften, eine optimale Anpassung an vorgegebene Gelandeformen zu erzielen. 

Die Rahmenmodule konnen jedes fur sich verschwenkbar und in ihrer Hohe verstellbar 
an der Rahmenkonstruktion gelagert sein. Bei einem anderen Ausfuhrungsbeispiel ist 
es denkbar, daft benachbarte Rahmenmodule gelenkig miteinander verbunden sind. 
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Auf diese Weise wird durch Verstellung des einen Moduls relativ zum benachbarten 
eine Anpassung der Rahmenkonstruktion an die entsprechende Krummung der Gelan- 
deoberflache vorgenommen. 

Um die Rahmenmodule moglichst unabhangig voneinander steuern und ausrichten zu 
konnen, konnen zwischen zumindest benachbarten Rahmenmodule Stelleinrichtungen 
zur Variation der gegenseitigen Ausrichtung der Module angeordnet sein. 

Durch diese verschiedenen Rahmenmodule und die entsprechenden Stelleinrichtung 
ergibt sich eine im wesentlichen armformige Rahmenkonstruktion, die uber eine Anzahl 
von Armgliedern verfQgt, die zwar miteinander verbunden sind, aber relativ zueinander 
verschwenkbar sind. Dadurch ergeben sich eine Vielzahl von Variationen in der Einstel- 
lung der Vorrichtung, die in einfacher Weise eine Anpassung an unterschiedliche 
Krummungen/Hohen von Halfpipes ermoglicht, wobei ebenso auch die Bearbeitung ei- 
ner ebenen oder nach unten gekrummten Piste Oder anderer Gelande moglich ist. 

Je nach Gelande und dessen Oberflache sind verschiedene Werkzeuge fur die Rah- 
menmodule denkbar. Bei einer Schneeoberflache sind beispielsweise Fraswellen oder 
Frasspiralen als Werkzeuge einsetzbar. Um andere OberflSchen, beispielsweise aus 
Sand oder dergleichen, zu reinigen, sind ( auch Burstenwalzen, Pick-Up-Walzen oder 
dergleichen als Werkzeuge einsetzbar. 

Wird ein Gelande mit einer Grasoberflache bearbeitet, kann das Werkzeug des Rah- 
menmoduls beispielsweise ein Mahwerk sein. Ein solches Mahwerk kann durch rotie- 
rend umlaufende Messer gebildet sein, wobei auch mehrere dieser Rotiermesser an 
einer Unterseite eines Rahmenmoduls nebeneinanderoder in beispielsweise zwei Rei- 
hen versetzt zueinander angeordnet sein konnen. 

Eine Fraswelle oder Frasspirale als Werkzeug kann auch zum Transport von Oberfia- 
chenmaterial, wie beispielsweise Schnee oder Sand, weg vom Fahrzeug dienen. Ein 
weiteres Werkzeug zum Transport von Oberflachenmaterial kann dadurch gebildet sein, 




daft das Werkzeug an einem Fordermittel Idsbar befestigt ist, welches zumindest im 
Rahmenmodul entlang eines Umlaufweges herumgefuhrt ist Es ist selbstverstandlich 
ebenso moglich, daft das Fordermittel entlang eines Umlaufweges uber alle Rahmen- 
module der Vorrichtung insgesamt herumgefuhrt ist. 

Urn entlang der Rahmenmodule das Fordermittel sicher und ohne Verletzungsgefahr fur 
Personen fuhren zu konnen, kann das Rahmenmodul auf seiner der Gelandeoberfla- 
che zuordbaren Unterseite wenigstens eine Fordermittelfuhrung autweisen, von der die 
Werkzeuge in Richtung Gelandeoberflache vorstehen. Dadurch ist das Fordermittel an 
sich nicht zuganglich, so daft es vor Beschadigung geschutzt ist und gleichzeitig ein 
Eingreifen Oder sonstiges Verletzen einer Person verhindert ist. Nur die Werkzeuge ste- 
hen in Richtung Gelandeoberflache vor. 

Das Fordermittel kann in unterschiedlicher Weise ausgebildet sein. Es kann durch we- 
nigstens eine Gliederkette Oder ein Seil gebildet sein t die Oder das urn wenigstens zwei 
drehbar und beabstandet zueinander gelagerte Umlenkscheiben herumgefuhrt ist An 
der GJiederkette konnen die Werkzeuge in an sich bekannter Weise losbar befestigt 
sein. Dies gilt in analoger Weise fur ein Seil, das auch als Stahlkabel oder dergleichen 
ausgebildet sein kann. Bei einer Gliederkette konnen die Umlenkscheiben, von denen 
wenigstens eine angetrieben ist, als Zahnscheiben ausgebildet sein, die in die verschie- 
denen Glieder der Kette eingreifen und diese fortbewegen. Aufgrund der oben be- 
schriebenen Fordermittelfuhrung sind zwei Umlenkscheiben ausreichend, die jeweils an 
einem Ende der Fordermittelfuhrung angeordnet sind. Es ist allerdings ebenfalls denk- 
bar, daft beispielsweise zwischen Fordermittelfuhrungen benachbarter Rahmenmodule 
weitere Scheiben angeordnet sind, oder auch die Fordermittelfuhrungen durch eine An- 
zahl von Scheiben gebildet sind. 

Sowohl bei mittels einer Kette oder eines Seils gefuhrten Werkzeugen als auch bei den 
anderen vorangehend beschriebenen Werkzeugen kann fur jedes Werkzeug ein Einzel- 
antrieb fur ein Rahmenmodul vorgesehen sein. Ebenso ist es moglich, daft alle Werk- 
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zeuge von nur einem Antrieb mit entsprechenden Antriebsverbindungen zwischen den 
einzelnen Werkzeugen bewegt werden. 

Um eine Rahmenkonstruktion mit geringem Gewicht und von nur geringer Hohe zu er- 
moglichen, konnen die Drehachsen der Umlenkscheiben im wesentlichen senkrecht zur 
zu bearbeitenden Oberflache angeordnet sein. Beim Stand der Technik nach DE 297 17 
753 laufen die Fordermittel in einer relativ zu einer Pistenoberflache vertikalen Ebene 
um, wobei entlang der Pistenoberflache die entsprechenden Werkzeuge in einer Rich- 
tung und oberhalb dazu in der anderen Richtung bewegt werden. Erfindungsgemaft 
kann der Vor- und der Rucklauf der Werkzeuge in einer in etwa horizontalen Ebene er- 
folgen, wobei der Abstand des vor- und zurucklaufenden Trums des Fordermittels im 
wesentlichen durch den Durchmesser der Umlenkscheiben bestimmt ist. Es ist aller- 
dings moglich, daS zwischen den Umlenkscheiben durch die Fordermittelfuhrungen der 
Abstand des vor- und zurucklaufenden Trums des Fordermittls, beziehungsweise der 
Werkzeuge voneinander und/oder von der Gelandeoberflache vergroftert Oder verklei- 
nert wird. 

Um in diesem Zusammenhang getrennt beim Vor- und Zurticklauf des Fordermittels 
dieses entsprechend zu fuhren, kann das Rahmenmodul nebeneinander angeordnete 
Fordermittelfuhrungen fur das in Richtung freies Ende der Rahmenkonstruktion hin- und 
von diesem zurucklaufende Trum des Fordermittels aufweisen. 

Bewegt sich das Fahrzeug entlang der Pistenoberflache (Halfpipe), so kann eine Ver- 
frachtung von Schnee nach aufXen und oben vorteilhaft sein. In diesem Fall sollten die 
am zurucklaufenden Trum angeordneten Werkzeuge Abstand zur Pistenoberflache ha- 
ben.. Dies kann beispielsweise dadurch realisiert werden, daft wenigstens eine For- 
dermittelfuhrung in ihrer Hohe relativ zur anderen Fordermittelfuhrung verstellbar ist. Es 
ist ebenso moglich, daft Schnee nach unten und innen bei einer Halfpipe gefdrdert wer- 
den soil. Dann gilt es, das nach innen laufende Trum des Fordermittels in Arbeitsstel- 
lung und das nach oben laufende in abgehobene Bereitschaftsstellung zu bringen. 



Die Verstellbarkeit der verschiedenen Fordermittelfuhrungen Oder der Fordermittel direkt 
ist durch entsprechende mechanische Einrichtungen erreichbar, die beispielsweise eine 
Fordermittelfuhrung gegenuber der anderen anheben. Eine Variation in der Hohe direkt 
des Fordermittels kann allerdings auch dadurch realisiert werden, daft wenigstens eine 
Umlenkscheibe in der Rahmenkonstruktion verschwenkbar und/oder hohenverstellbar 
gelagert ist. Durch Verschwenken insbesondere beider Umlenkscheiben wird beispiels- 
weise der in Richtung freies Ende der Rahmenkonstruktion verlaufende Teil des For- 
dermittels angehoben, wahrend der andere Teil abgesenkt wird Oder umgekehrt. 

Um einfach hergestellte und einsetzbare Umlenkscheibe zu verwenden, kann diese als 
Seilscheibe mit entlang ihrem Umfang ausgebildeter Aufnahmenut ausgebiidet sein, in 
der das Fordermittel eingelegt ist. Dadurch entfallt die Notwendigkeit entsprechender 
Kettenrader. Eine solche Seilscheibe ist auch insbesondere gut einsetzbar fur Seile. 

Um eine ausreichende Reibung zwischen Fordermittel und Seilscheibe zu gewahrieisten 
und gleichzeitig ein Durchrutschen des Fordermittels relativ zur Seilscheibe bei zu hoher 
Belastung zu ermoglichen, kann in der Aufnahmenut eine Reibungsauflage angeordnet 
sein. Diese ist als Verschleiftteil ausgebiidet und kann ausgetauscht werden. 

Die Werkzeuge konnen an dem einen Seil Oder der einen Gliederkette direkt durch ent- 
sprechende Befestigungseinrichtungen losbar befestigt sein. Es ist ebenso denkbar, 
daft das Fordermittel aus zwei zueinander parallel beabstandet umlaufenden Gliederket- 
ten oder Seilen gebildet ist. In diesem Fall konnen die Werkzeuge an beiden Gliederket- 
ten beziehungsweise Seilen befestigt sein und von diesen entlang des Umlaufweges 
bewegt werden. Die Umlenkscheiben sind in diesem Fall entsprech^nd als Umlenk- 
scheibenpaare auszubilden, um die beide Gliederketten oder Seile herumgefuhrt sind. 
Bei solchen zwei verwendeten Gliederketten oder Seilen ist es aufterdem denkbar, daft 
die Werkzeuge in ihrem Winkel relativ zum Umlaufweg dadurch verstellbar sind, daft 
eine Gliederkette, beziehungsweise ein Seil gegenuber der anderen Gliederkette, be- 
ziehungsweise dem anderen Seil geringfugig versetzt ist, wodurch sich ein bestimmter 
Anstellwinkel fur die Werkzeuge ergibt. 
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In diesem Zusammenhang sei angemerkt, daft die Werkzeuge je nach Einsatzgebiet, 
nach Harte der Pistenoberflache Oder dergleichen sowohl in ihrer Anzahl als auch in 
ihrer Ausbildung variiert werden konnen. Beispiele fur solche am Fordermittel ange- 
brachte Werkzeuge sind Paddel, Kratzelemente, Schabeelemente Oder dergleichen. Es 
ist selbstverstandlich, daft auch unterschiedliche Werkzeuge gleichzeitig eingesetzt 
werden konnen. 

Die Verschwenkbarkeit der Rahmenmpdule gegeneinander kann so we.it ausgebildet 
sein, dali die Rahmenmodule in Transportstellung eingerollt und in Bearbeitungsstellung 
wenigstens teilweise, soweit erforderlich, auseinandergerollt sind. In Transportstellung 
kann mittels des Fahrzeugs die gesamte Vorrichtung transportiert werden. 

Es wurde bereits erwahnt, da(i die Rahmenmodule zur Herstellung und/oder Aufberei- 
tung sogenannter Halfpipes mit unterschiedlichen Oberflachenkrummungen und/oder 
mit unterschiedlichen Hohen und/oder unterschiedlichen Konturen in entsprechender 
Weise anordbar sind. In diesem Zusammenhang ist es moglich, daft beispielsweise das 
das freie Ende der Vorrichtung bildende Rahmenmodul nicht mehr zur Bearbeitung 
einer gekrummten Oberflache der Halfpipe eingesetzt wird, sondern ein oberes Ende 
der Halfpipe einebnet. Es sei allerdings nochmals darauf hingewiesen, daft das erfin- 
dungsgemafte Fahrzeug nicht nurfur Halfpipes sondern auch fur im wesentlichen ebe- 
ne Pisten oder Pisten mit unregeimaliiger Oberflache, wie Buckelpisten Oder derglei- 
chen, einsetzbar ist. Dabei kann durch die erfindungsgemafSe Vorrichtung je nach An- 
zahl der verwendeten Rahmenmodule eine nahezu beliebige Anpassung an eine vor- 
gegebene Oberflachenform erfolgen. Dies gilt analog fur den Einsatj: des erfindungs- 
gemafSen Fahrzeugs auf Sand-, Gras- oder anderen Oberflachen. 

Damit die Fordermittel bei verschiedenen Einstellungen der Rahmenmodule relativ zu- 
einander keinen Zug- oder Druckspannungen unterliegen, ist es denkbar, daft das For- 
dermittel im wesentlichen entlang einer neutralen Phase der Gelenke des Rahmens 
verlauft. 




Wird die Vonichtung hauptsachlich fur gekrummte Oder wellige Oberflachen eingesetzt, 
kann es von Vorteil sein t wenn die Rahmenmodule eine leicht gekrummte Unterseite 
aufweisen. Bei Bearbeitung einer nach unten gekrummt verlaufenden Pistenoberflache 
Oder bei einer ebenen Pistenoberflache konnen die Unterseiten entsprechend ausgebil- 
det sein. Eine weitgehende Anpassung an die Pistenoberflache ohne bestimmte Krum- 
mung der Unterseiten ist dadurch erreichbar, dafi eine entsprechend grofte Anzahl von 
Rahmenmodulen verwendet wird. 

Um neben der Bearbeitung der Gelandeoberflache durch die Werkzeuge gleichzeitig 
die Oberflache glatten zu konnen, kann das Rahmenmodul wenigstens an seinem in 
Fahrtrichtung des Pistenfahrzeugs hinteren Ende eine Glatteeinrichtung aufweisen. 

Die Glatteeinrichtung kann als Glattebrett Oder sogenannter Finisher ausgebildet sein. 
Bevorzugt kann die Glatteeinrichtung verschwenkbar an dem entsprechenden Rah- 
menmodul gelagert sein. Dadurch ist sie in einfacher Weise an unterschiedliche Krum- 
mungen der Oberflache anpaSbar. 

Um bei einer Halfpipe beide Wande bearbeiten zu konnen, ist es moglich, daft eine ent- 
sprechende Vonichtung beidseitig quier vom Fahrzeug absteht. Ebenso ist es moglich, 
dafS nur eine Vorrichtung zuerst fur die eine und dann fur die andere Wand der Halfpipe 
eingesetzt wird. Dies kann dadurch erfolgen, dafX die Vorrichtung zuerst auf einer und 
dann auf der anderen Seite des Fahrzeugs befestigt wird. Ein einfaches Ausfuhrungs- 
beispiel ist denkbar, bei dem die Vorrichtung zum rechts- beziehungsweise linksseitigen 
Einsatz relafiv zum Fahrzeug um wenigstens einen Winkel von 180? verschwenkbar an 
einem Ende des Fahrzeugs gelagert ist und/oder quer zum Fahrzeug verschiebbar ge- 
lagert ist. 

Bei einer solchen sowohl rechts- beziehungsweise linksseitig einsetzbaren Vorrichtung 
ist es von Vorteil, wenn das Rahmenmodul an beiden Enden in Fahrtrichtung des Fahr- 
zeugs zwischen Einsatzstellung und Bereitschaftsstellung verschwenkbar gelagerte, 
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vordere und hintere Glatteeinrichtungen aufweist. Beispielsweise wird bei einem rechts- 
seitigen Einsatz die in Fahrtrichtung am hinteren Ende angeordnete Glatteeinrichtung 
eingesetzt. Bei einem Verschwenken der Vorrichtung urn 180° zum linksseitigen Einsatz 
wird dann die bisher verwendete Glatteeinrichtung weggeschwenkt und die andere 
Glatteeinrichtung in Einsatzstellung verschwenkt. Es ist selbstverstandlich, da(i diese 
Verschwenkung der Glatteeinrichtung manuell oder automatisch erfolgen kann, wobei 
die Glatteeinrichtungen alternativ einsetzbar sind. 

Aus Stabiiitatsgrunden der Vorrichtung und/oder zur verbesserten Bearbeitung der ent- 
sprechenden Gelandeoberflache kann es sich als vorteilhaft erweisen, wenn die Rah- 
menmodule mit unterschiedlicher Lange in Fahrtrichtung und/oder unterschiedlicher 
Breite quer zur Fahrtrichtung ausgebildet sind. 

Urn insbesondere im Fall von langeren Rahmenmodulen eine verbesserte Anpassung 
an eine Welligkeit der Gelandeoberflache in Fahrtrichtung zu ermdglichen, kann das 
entsprechende Rahmenmbdul wenigstens zwei entlang einer Achse in Breitenrichtung 
das Moduls relativ zueinander verschwenkbare Moduluntereinheiten aufweisen. Da- 
durch kann eine in Fahrtrichtung vordere Moduluntereinheit unter einem anderen Winkel 
als die in Fahrtrichtung hintere Moduluntereinheit angeordnet sein. 

Die Stabilitat der Vorrichtung und deren Bearbeitung einer Gelandeoberflache kann 
weiterhin dadurch verbessert werden, wenn eine Abstutzeinrichtung dem Rahmenmodul 
in Fahrtrichtung des Fahrzeugs vor- und/oder nachgeordnet ist. Eine solche Abstutzein- 
richtung kann als Gleitschuh, Walze, Rolle oder dergleichen je nach Beschaffenheit der 
Gelandeoberflache ausgebildet sein. Bei Bedarf konnen auch jedem Rahmenmodul 
eine oder mehrere solche Abstutzeinrichtungen zugeordnet sein. Die Abstutzeinrichtun- 
gen konnen jeweils die gleiche Breite wie das Rahmenmodul aufWeisen. Die Abstutzein- 
richtung kann sich auch einteilig entlang einer Vielzahl von Rahmenmodulen erstrecken 
und in Breitenrichtung dieser Module zur Anpassung an die Gelandeoberflache eine 
gewisse Flexibility aufweisen. 



Weiterhin ist es moglich, daft die Abstutzeinrichtung versetzt zu den Rahmenmoduleh 
angeordnet ist und beispielsweise mittig zwischen zwei benachbarten Rahmenmoduien 
gelagert ist. Auf diese Weise kann die Abstutzeinrichtung dazu dienen, dafi von den 
Rahmenmoduien gebildete Vieleck in den jeweils zwischen zwei benachbarten Rah- 
menmoduien gebildeten Ecken einzuebnen. 

Insbesondere dieser Einebnungseffekt kann dadurch verbessert werden, wenn dem 
Rahmenmodul vor- und nachgeordnete Abstutzeinrichtungen versetzt zueinander an- 
geordnet sind. 

Bei einem Ausfuhrungsbeispiel ist es denkbar, dafi die Abstutzeinrichtung als Werkzeug 
und/oder als Glatteeinrichtung ausgebildet ist. Auf diese Weise kann die Abstutzeinrich- 
tung eines der obenerwahnten Werkzeuge am Rahmenmodul ersetzen Oder dieses 
erganzen. Bei beispielsweise einer Walze als Abstutzeinrichtung kann diese ein Glatte- 
brett Oder dergleichen als Glatteeinrichtung ersetzen, wenn diese Walze insbesondere 
dem Rahmenmodul nachgeordnet ist. 

Werden drehende Abstutzeinrichtungen eingesetzt, konnen diese von einem Antrieb 
gedreht Oder im Freilauf mit der Vorrichtung mitgefuhrt werden. 

Fur die Bearbeitung einer Gelandeoberflache aus Schnee ist es in diesem Zusammen- 
hang beispielsweise denkbar, dafi eine vorgeordnete Abstutzeinrichtung als Raumwerk- 
zeug (Welle, Schnecke Oder dergleichen) ausgebildet ist und das Rahmenmodul an sich 
uber umlaufende Formgebungswerkzeuge, wie Paddel, Kratzelemente Oder dergleichen 
verfugt. Eine diesem Rahmenmodul nachgeordnete Abstutzeinrichtung kann als Glatte- 
einrichtung ausgebildet sein und beispielsweise Glattebrett Oder Finisher ersetzen. 

Bei einer Bearbeitung einer Sandoberflache ist es in diesem Zusammenhang denkbar, 
dafi beispielsweise die vorgeordnete Abstutzeinrichtung und das Rahmenmodul uber 
den Sand in Richtung Fahrzeug transportierende Werkzeuge verfugen. Diese transpor- 
tieren auch die im Sand enthaltenen Verschmutzungen zum Fahrzeug, wo diese aus- 



gesiebt und der gereinigte Sand anschliefSend uber die dem Rahmenmodul nachgeord- 
nete Abstutzeinrichtung wieder weg vom Fahrzeug transportiert werden kann. In diesem 
Fall ist die dem Fahrzeug nachgeordnete Abstutzeinrichtung beispielsweise mit Werk- 
zeugen zum entsprechenden Transport des Sandes ausgebildet, wie beispielsweise 
Welle Oder Schnecke. 

Weitere Kombinationen von Abstutzeinrichtungen, Werkzeugen usw. sind je nach Ein- 
satzgebiet und Oberflachenbeschaffenheit des Gelandes moglich und erfindungsgemafi 
offensichtlich. 

Die Versorgung der Vorrichtung kann uber die obengenannte Befestigungseinrichtung 
vom Fahrzeug her erfolgen. Die Versorgung kann elektrisch, hydraulisch Oder pneuma- 
tisch sein. In diesem Zusammenhang ist es ebenfalls denkbar, daft die Stelleinrichtun- 
gen zum Verschwenken der Rahmenmodule relativ zueinander als hydraulische Oder 
pneumatische Kolben-Zylinder-Einheiten ausgebildet sind. 

Im folgenden wird ein vorteilhaftes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung anhand der in der 
Zeichnung beigefugten Figuren naher erlautert. , 

Es zeigen: 1* 

Figur 1 eine Vorderansicht eines erfindungsgemaBen Fahrzeugs 
mit Vorrichtung; 

Figur 2 eine Draufsicht auf ein vorderes Ende des Fahrzeugs nach 

Figur 1 mit der Vorrichtung in zwei unterschiedlichen Stellungen; 

Figur 3 eine Unteransicht der Vorrichtung; 



Figur 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV aus Figur 3; 



Figur 5 eine Seitenansicht einer Umlenkscheibe der Vorrichtung nach Figur 3; 

Figur 6 eine Vorderansicht analog zu Figur 1 fur eine andere Anordnung der 
erfindungsgemaften Vorrichtung; 

Figur 7 eine Vorderansicht analog zu. Figur 1 mit einer noch weiteren Anordnung 
der Vorrichtung; 

Figur 8 eine Draufsicht auf ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der Vorrichtung; 

Figur 9 eine Draufsicht auf ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Vorrichtung; 

Figur 10 eine Draufsicht auf ein drittes Ausfuhrungsbeispiel der Vorrichtung; 

Figur 1 1 eine Draufsicht auf ein viertes Ausfuhrungsbeispiel der Vorrichtung; 

Figur 1 2 eine Draufsicht auf ein funftes Ausfuhrungsbeispiel der Vorrichtung, und 

Figur 13 einen Schnitt entlang der Linie XIII-XIII aus Figur 12. 



Figur 1 zeigt eine Vorderansicht eines erfindungsgemaften Fahrzeugs 1 in Form eines 
Pistenfahrzeugs. An diesem ist einseitig eine Vorrichtung 2 angeordriet, die mittels einer 
Befestigungseinrichtung 5 an einem Vorderende 40 des Pistenfahrzeugs 1 ver- 
schwenkbar und/oder verschiebbar befestigt ist. 

Die Vorrichtung 2 weist eine Rahmenkonstruktion 3 auf, die in Figur 1 nur vereinfacht 
und prinzipiell dargestellt ist Die Rahmenkonstruktion 3 hat eine Anzahl von Rahmen- 
modulen 9, 10, 11, 31. Diese erstrecken sich vom fahrzeugnahen Ende 4 bis zum freien 
Ende 23. Entlang aller Rahmenmodule 9, 10, 11, 31 ist ein Fordermittel 7, (Figur 4) ent- 
lang eines Umlaufweges 8, (Figur 3) gefuhrt. Das Fordermittel kann eine Gliederkette, 



ein Seil, ein Kabel Oder dergleichen sein. An dem Fdrdermittel sind eine Anzahl von 
Werkzeugen 6 Idsbar mittels einer Befestigungseinrichtung, wie zum Beispiel einer 
Seilklemme, befestigt. 

Das Fahrzeug 1 fahrt mit Laufketten 36 auf einer Schneeoberflache 13, die seitlich halb- 
kreisformig gekrummt ist. 

Zwischen den einzelnen Rahmenmodulen 9, 10, 11 und 31 sind Stelleinrichtungen 12 
zum gegenseitigen Verschwenken der Rahmenmodule angeordnet. Diese sind als 
pneumatische oder hydraulische Kolben-Zylinder-Einheit 45 ausgebildet. Diese stutzen 
sich mit einem Ende am entsprechenden Rahmenteil eines Rahmenmoduls ab und mit 
ihrem anderen Ende sind sie verschwenkbar an einem Befestigungstrager 1 7 des be- 
nachbarten Rahmenmoduls befestigt. 

Die in Figur 1 dargestellte Anordnung der Rahmenmodule 9, 10, 1 1 und 31 erfolgt zur 
Anpassung an eine in etwa halbkreisformig gekrummte Halfpipeoberflache. Die entspre- 
chenden Unterseiten 14 der Rahmenmodule sind in diesem Fall leicht konvex ge- 
krummt. 

Je groSer die Anzahl der Rahmenmodule ist, desto eher konnen die Rahmenmodule 
gerade sein und dennoch mit ihnen gekrummte Oberflachen bearbeitet werden. 

Verschiedene andere Stellungen der Rahmenmodule zueinander sind je nach Krum- 
mung der Halfpipeoberflache, nach Hohe der Halfpipe Oder bei Einsatz des Pistenfahr- 
zeugs 1 auf einer ebenen Pistenoberflache Oder auf einer nach unten gekrummten Pi- 
stenoberflache offensichtlich, siehe hierzu Figur 6 und 7. So sind beispielsweise die 
Rahmenmodule nach Figur 1 durch Verlangerung der entsprechenden Kolben-Zylinder- 
Einheiten 45 in einer Krummung mit grdfierem Krummungsradius oder entsprechend in 
einer im wesentlichen ebenen Flache anordbar. Figur 2 zeigt, dali die Vorrichtung 2 sich 
armfdrmig, einseitig quer zum Pistenfahrzeug 1 erstreckt. Die in Figur 1 nicht dargestell- 
ten Werkzeuge 6, laufen entlang eines Umiaufweges 8 urn. Die Werkzeuge 6 bewegen 




sich in einer Ebene parallel zur zu bearbeitenden Oberflache der Piste. Je nachdem 
welche Bearbeitung gewiinscht wird, lauft ein Trum des Fdrdermittels nach auften und 
das andere nach innen. 

In Figur 2 ist eine Draufsicht auf das erfindungsgemalSe Pistenfahrzeug nach Figur 1 
dargestellt. Die Vorrichtung 2 ist mittels der Befestigungseinrichtung 5 sowohl um eine 
horizontal Verschwenkachse 34 als auch um eine vertikale Verschwenkachse 35 ver- 
schwenkbar. Weiterhin sind sie quer zur Fahrtrichtung 37 in Verschieberichtungen 33 
mittels der Befestigungseinrichtung 3 verschiebbar. 

Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die Vorrichtung 2 um die vertikale Ver- 
schwenkachse 35 um einen Winkel 32 von in etwa 180° verschwenkbar, so daft sie so- 
wohl rechts- als auch linksseitig zum Pistenfahrzeug 1 einsetzbar ist. 

In Figur 3 ist eine Unteransicht der Vorrichtung 2 vereinfacht dargestellt, wobei auf die 
Unterteilung der Rahmenkonstruktion in Rahmenmodule 9, 10, 11 und 31, siehe Figur 1, 
verzichtet wurde. 

Entlang des Umlaufweges 8 ist das Fordermittel 7, um zwei Umlenkscheiben 18. 19 
herumgefuhrt. Wenigstens eine dieser Umlenkscheiben, beispielsweise Umlenkscheibe 
18, ist angetrieben. Die Rahmenkonstruktion 3 weistfurjedes einzelne Rahmenmodul 9, 
10, 1 1 , 31 unter anderem zwei voneinander parallel beabstandet angeordnete Forder- 
mittelfuhrungen 15, 22 auf, die, siehe auch Figur 4, als kastenfdrmiges Profit 28 ausge- 
bildet sind. In den Fdrdermittelfuhrungen 15, 22 ist unterseitig ein Schlitz vorhanden, 
der sich iiber den gesamten Umlaufweg erstreckt. Die Werkzeuge ^ sind mittels Tragern 
mit den Fdrdermitteln 7 losbar verbunden. Die TrSger werden beim Umlauf des For- 
dermittels innerhalb des Schlitzes gefuhrt, die beidseitigen Profilfiachen dienen zur Ab- 
stutzung der Werkzeuge 6. 

Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel kdnnen die Drehachsen 20, 21 der Umlenk- 
scheiben 18, 19 versteilbar ausgefuhrt sein, so dali beispielsweise das Fordermittel 7 in 




der vorderen Fordemiittelfuhrung 15 naher zur Pistenoberflache als in der hintereh For- 
dermittelfuhrung 22 gefuhrt sei kann. Dies gilt ebenso umgekehrt. 

In Figur 4 ist ein Schnitt entlang der Linie IV-IV aus Figur 3 dargestellt. Insbesondere ist 
sichtbar, dafi in dem kastenfdrmigen Profil 28 der vorderen und hinteren Fordermittel- 
fuhrung 1 5, 22 ein Fordermittel 7 in Form einer Gliederkette, eines Seils 16 oder derglei- 
chen gefuhrt ist. Durch die Schlitzfuhrung 30 erstreckt sich die beispielsweise als Seil- 
klemme ausgefuhrte Befestigungsvorrichtung, an deren freiem Ende ein entsprechen- 
des Konturierwerkzeug 6 angeordnet ist. 

Bei einem noch weiteren Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung sind die Fordermittelfuh- 
rungen vorne und hinten in ihrer Hdhe 24 relativ zueinander verstellbar. Dadurch wird 
erreicht. dali beispielsweise nur die Werkzeuge 6 entlang der vorderen Fordermittelfuh- 
rung 1 5 zur Bearbeitung der Oberflache eingesetzt werden, wahrend die Werkzeuge 6 
der hinteren Fordermittelfuhrung 22 ohne Eingriff mit der Oberflache sind. Selbstver- 
standlich kann auch eine umgekehrte Anordnung der Werkzeuge 6, beziehungsweise 
ein gleichzeitiger Einsatz aller Werkzeuge erfolgen. 

An vorderen und hinteren Enden 41; 38 der Rahmenmodule 9, 10, 11, 31 sind Glatte- 
einrichtungen 39, 41 angeordnet, wie beispielsweise ein spgenannter 
Finisher Oder dergleichen. Diese sind urn Lagerachsen 26 verschwenkbar an den Rah- 
menmodulen gelagert. Die Glatteeinrichtung 41 ist in ihrer Einsatzstellung 42 und die 
Glatteeinrichtung 39 in ihrer Bereitschaftsstellung 43 dargestellt. Eine Verstellung der 
Glatteeinrichtung zwischen Einsatzstellung und Bereitschaftsstellung kann manuell Oder 
automatisch erfolgen, wobei je nach Einsatzrichtung der Vorrichtung 2 die entsprechen- 
de Glatteeinrichtung alternativ eingesetzt wird. 

In Figur 5 ist eine Seitenansicht einer Umlenkscheibe 18, 19 dargestellt, die in diesem 
Fall als Seilscheibe ausgebildet ist. Entlang ihres Umfangs 25 weist die Seilscheibe eine 
Aufnahmenut 36 auf, in der das Fordermittel einlegbar ist. Dies gilt sowohl fur eine Glie- 
derkette, ein Seil, ein Kabel oder dergleichen als Fordermittel. Innerhalb der Aufnahme- 
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nut 26 ist eine Reibungsauflage 27 angeordnet, die sowohl eine ausreichende Reibung 
zwischen Fordermittel und Seilscheibe gewahrleistet als auch sicherstellt, dafi bei einer 
zu groften Belastung des Fordermittels ein Durchrutschen relativ zur Seilscheibe statt- 
finden kann. 

Figuren 6 und 7 zeigen zwei weitere Anordnungsbeispiele fur die Vortichtung 2. In Figur 
6 sind die einzelnen Module 9, 10, 1 1 , 31 und 45 zuerst entlang einer konvexen Krum- 
mung und anschlieftend entlang einer konkaven Krummung angeordnet Bei Figur 7 
erfolgt eine Anpassung der Rahmenmodule an eine wellige und ansonsten horizontale 
Gelande- Oder Pistenoberflache 1 3, siehe Figur 1 . 

Viele andere Variationen der Anordnung der verschiedenen Rahmenmodule sind of- 
fensichtlich. Insbesondere konnen die Rahmenmodule seitlich neben oder auch teilwei- 
se vor dem Fahrzeug 1 spiralformig in ihrer Transportstellung angeordnet sein. 

Figuren 8 bis 1 1 zeigen verschiedene Ausfuhrungsbeispiele fur die Vorrichtung 2. Die 
Ausfuhrungsbeispiele unterscheiden sich insbesondere in Lange 47 und Breite 48 der 
Rahmenmodule 9 bis 1 1 , 31 und 45. 

Bei einem ersten Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 8 sind Rahmenmodule mit gleicher 
Breite und gleicher Lange dargestellt. 

Bei dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 9 nimmt die Lange der Rahmenmodu- 
le in Breitenrichtung 49 zum freien Ende 23, siehe Figur 1 , der Vorrichtung 2 ab. Dabei 
sind die Rahmenmodule an ihren vorderen Enden fluchtend und mit ihren hinteren En- 
den entlang einer schrag verlaufenden Geraden angeordnet. 

Bei dem dritten Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 10 sind die hinteren Enden der Rah- 
menmodiile fluchtend angeordnet, wahrend deren vordere Enden stufenformig mit ab- 
nehmender Lange 47 in Breitenrichtung 49 angeordnet sind. 





Bei dem vierten Ausfuhrungsbeispiei nach Figur 1 1 sind sowohl die hinteren als auch 
vorderen Enden benachbarter Rahmenmodule stufenformig angeordnet, wobei die ent- 
sprechende Lange 47 in Breitenrichtung 49 abnimmt. 

In Figur 1 1 ist fur ein noch weiteres Ausfuhrungsbeispiei an wenigstens einem Rah- 
menmodul 10 dargestellt, wie ein solches aus zwei Moduluntereinheiten 51 , 52 aufge- 
baut ist, die entlang einer Achse 50 in Breitenrichtung 49 verschwenkbar zueinander 
gelagert sind. 

In Figur 12 sind bei einem Ausfuhrungsbeispiei nach Figur 8 der Vorrichtung 2 bei eini- 
gen Rahmenmodulen Abstutzeinrichtungen 53, 54 angeordnet. Die Abstutzeinrichtun- 
gen 53 sind an vorderen Enden entsprechender Rahmenmodule und die Abstutzeinrich- 
tungen 54 an hinteren Enden entsprechender Rahmenmodule angeordnet. Eine solche 
Abstutzeinrichtung 53, 54 kann als Rolle, Walze, Fraswelle, Gleitschuh oder dergleichen 
ausgebildet sein. Sie dient einerseits zum Abstutzen der Vorrichtung 2 auf der Gelande- 
oberflache und kann insbesondere bei den den Rahmenmodulen in Fahrtrichtung 37 
des Fahrzeugs 1, siehe Figur 2, nachgeordneten Abstutzeinrichtungen 54 als Glatteein- 
richtung ausgebildet sein. Eine solche Glatteeinrichtung kann beispielsweise durch eine 
Walze oder Rolle mit ebener oder auch profilierter Oberflache gebildet sein. 

Die Abstutzeinrichtungen sind folglich auch als Werkzeug im Sinne der vorangehenden 
Beschreibung ausbildbar, durch das die Gelandeoberflache bearbeitet und/oder aufbe- 
reitet wird. Bei spiralformigen oder wellenformigen Werkzeugen als Abstutzeinrichtun- 
gen kann aufierdem ein Transport von Oberflachenmaterial in Breitenrichtung 49 oder in 
entgegengesetzter Richtung erfolgen. 

Entsprechende Abstutzeinrichtungen 53 oder 54 konnen jedem einzelnen Rahmenmo- 
dul zugeordnet sein, siehe das rechts aufJen angeordnete Rahmenmodul 45. Ebehso 
konnen die Abstutzeinrichtungen 53, 54 zwischen zwei Rahmenmodulen 9, 10, bezie- 
hungsweise 10, 11 angeordnet sein. Die Abstutzeinrichtungen 53 und 54 konnen zwi- 
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schen denselben Rahrnenmodulen 9, 10 oderauch versetzt zueinander zwischen un- 
terschiedlichen Rahrnenmodulen 9, 10 beziehungsweise 10, 11 angeordnet sein. 

In Figur 13 ist ein Schnitt entlang der Linie XIII-XIII aus Figur 12 dargestellt. Die hintere 
Abstutzeinrichtung 54 ist bei diesem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel als Glatteeinrich- 
tung ausgebildet. Die vordere Abstutzeinrichtung 53 ist als Raumwerkzeug (Welle, 
Schnecke oder dergleichen) ausgebildet. Unterhalb des Rahmenmoduls 45 sind am 
umlaufenden Fordermittel 7 entsprechende Werkzeuge 6 (nicht dargestellt) angeordnet, 
wie Kratzelemente, Schabeelemente oder dergleichen. 

Im folgenden wird kurz die Funktion des erfindungsgemaflen Fahrzeugs mit Vorrichtung 
anhand 'der Figuren erlautert. 

Durch den vielgliedrigen Aufbau der Vorrichtung und die Verschwenkbarkeit der einzel- 
nen Module relativ zueinander ist eine hohe Anpassungsfahigkeit an unterschiedliche 
Krummungen von Oberflachen gegeben. So sind einerseits Halfpipeoberflachen unter- 
schiedlicher Krummung und/oder unterschiedlicher Hohe und/oder unterschiedlicher 
Kontur bearbeitbar. Dies gilt ebenso fur im wesentlichen ebene oder auch nach unten 
gekrummte Oberflachen oder solche mit unregelmalSiger Struktur. Weiterhin sei ange- 
merkt, daft das erfindungsgemalie Fahrzeug sowohl fur Pisten aus Schnee, Sand oder 
ahnlichem aufbereitbaren Material einsetzbar ist. Bei Verwendung eines Mahwerks als 
Werkzeug konnen auch grasbewachsene Oberflachen bearbeitet werden. 

Zum Transport der Vorrichtung 2 zum Einsatzort oder von diesem fort konnen die ein- 
zelnen Rahmenmoduie so weit aufeinander zu verschwenkt werden; daft die gesamte 
Vorrichtung 2 im wesentlichen aufgerollt innerhalb einer Kontur des Fahrzeugs 1 ange- 
ordnet ist. 

Fur die Bearbeitung von Erd- oder Sandoberflachen konnen die Werkzeuge als 
Schaufeln, Siebe usw. ausgebildet sein. Dabei konnen die Werkzeuge nicht nur zum 
Reinigen der Oberflache dienen, sondern auch zur Formgestaltung derselben. Zum Bei- 
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spiel ist ein Einsatz bei Dunen in dem Sinne denkbar, daft derSand nach Reinigung 
wieder nach oben befordert wird, um die Dune aufzuhaufen. 

* Beim Einsatz des Gerates in der Landschaftsbearbeitung ist es nicht nur moglich 
Schneidwerkzeuge zum Beispiel zum Mahen von Gras vorzusehen, sondern auch um- 
laufende Laubrechen zum Aufsammeln von Laub Oder zum Vertikutieren von Rasenfla- 
chen. 

Schlieftlich ist es noch moglich, an der Unterseite der Rahmenmodule Schnittwerkzeuge 
in Form von rotierenden Kunststoffschnuren anzubringen. 

Bei den vielseitigen Einsatzen des erfindungsgemaBen Fahrzeugs ist es in diesem Zu- 
sammenhang weiterhin moglich, dali sich die verschiedenen Werkzeuge an der Vorrich- 
tung 2 erganzen. Beispielsweise kann die vordere Abstutzeinrichtung 53 als Pick-Up- 
Walze ausgebildet sein, die Rahmenmodule kOnnen an ihren Unterseiten mit Mahwer- 
ken fur Gras ausgestattet sein und die hinteren Abstutzeinrichtungen 54 konnen zum 
Transport des abgeschnittenen Grases in Richtung Fahrzeug dienen, von dem dann 
das Gras aufgesammelt wird. 

Fur die Strandreinigung kann das erfindungsgemafte Fahrzeug so ausgebildet sein, dafJ 
beispielsweise die vordere Abstutzeinrichtung 53 zur Abstutzung der Vorrichtung dient, 
wahrend die Werkzeuge an den Rahmenmodulen Sand mit Verunreinigungen zum 
Fahrzeug transportieren, wo'ein Aussieben der Verunreinigungen erfolgen kann. An- 
schliedend ist der gereinigte Sand vom Fahrzeug an die hintere Abstutzeinrichtung 
uberfuhrbar, die beispielsweise mit entsprechenden Werkzeugen zum Verteilen des 
Sandes entlang Breitenrichtung 49 versehen ist. 

Bei Schneeoberflachen kann die vordere Abstutzeinrichtung 53 zum Abstutzen der Vor- 
richtung 2 verwendet werden, wahrend die Werkzeuge unterhalb der Rahmenmodule 
als Raumwerkzeuge und die hintere Abstutzeinrichtung 54 als Glatteeinrichtung aus- 
gebildet sind. 




Weitere Kombinationen von Werkzeugen und entsprechende Anordnungen an der Vor- 
richtung sind erfindungsgemaft offensichtlich. 



ANSPRUCHE 



1. Fahrzeug (1), insbesondere zum Einsatz im unebenen Gelande, mit einer ver- 
schwenkbar an diesem gelagerten Vorrichtung (2), welche als Rahmenkonstruktion (3) 
ausgebildet ist, die im wesentlichen an einem Ende (4) eine Befestigungseinrichtung (5) 
zur losbaren Befestigung am Fahrzeug (1) und Werkzeuge (6) zur Bearbeitung von 
zumindest der Gelandeoberflache (13) aus Schnee, Sand, Gras Oder dergleichen auf- 
weist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daft die Rahmenkonstruktion (3) eine Vielzahl von Rahmenmodulen (9, 10, 11, 31, 45) 
aufweist, die zur variablen Anpassung der Bearbeitung an eine vorgegebene Oberfla- 
chenform des Gelandes relativ zueinander verschwenkbar sind. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daft benachbarte Rahmenmodule (9, 10, 11, 31,45) gelenkig miteinander verbunden 
sind und vorzugsweise jeweils ein Werkzeug aufweisen. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft zwischen zumindest benachbarten Rahmenmodulen (9, 10, 11, 31,45) Stelleinrich- 
tungen (12) zur Variation der gegenseitigen Ausrichtung der Module angeordnet sind. 

4. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Werkzeug (6) ein am Rahmenmodul (9, 10, 1 1, 31, 45) drehbar gelagerte 
Fraswelle, Frasspirale, Burstenwalze, Pick-Up-Walze oder dergleichen ist 
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5. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Werkzeug (6) ein Mahwerk ist. 

6. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Werkzeug (6) an einem Fordermittel (7) losbar befestigt ist, welches zumindest 
im Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) entlang eines Umlaufweges (8) herumgefuhrt ist. 

7. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

da(S das Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) auf seiner Unterseite (14) wenigstens eine 
Fordermittelfuhrung (15, 22) aufweist, von der die Werkzeuge (6) nach unten ragen. 

8. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafc das Fordermittel (7) durch wenigstens eine Gliederkette Oder ein Seil gebildet ist, 
die Oder das um wenigstens zwei drehbar und beabstandet zueinander gelagerte Um- 
lenkscheiben (18, 19) gefuhrt ist. 

9. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daBjedes Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) mit einem Einzelantrieb fur sein Oder seine 
Werkzeuge (6) ausgebildet ist. 

10. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) parallel nebeneinander angeordnete For- 
dermittelfuhrungen (15, 22) fur das in Richtung freies Ende (23) der Rahmenkonstrukti- 
on (3) hin- und von diesem zurpcklaufenden Trum des Fordermittels (7) aufweist. 



1 1 . Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi wenigstens eine Fordermittelfuhrung (15, 22) in ihrer Hohe (24) relativ zuranderen 
verstellbar ist. 

12. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafc wenigstens eine Umlenkscheibe (18, 19) in der Rahmenkonstruktion (3) zum Ver- 
steilen der Arbeitshohe der Werkzeuge verschwenkbar und/oder hohenverstellbar gela- 
gertist. 

1 3. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafS das Fordermittel (7) aus zwei zueinander beabstandet umlaufenden Gliederketten 
oder Seilen gebildet ist, die je an den Enden der Rahmenkonstruktion uber Umlenk- 
scheiben gefuhrt sind. 

14. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Werkzeug (6) afs Paddel, Kratzelement, Schabeelement oder dergleichen aus- 
gebildet ist. 

15. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafc die Rahmenmodule (9, 10, 11, 31, 45) in Transportstellung eingerollt und in Bear- 
beitungsstellung wenigstens teilweise auseinander gerollt sind. 

16. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daft die Rahmenmodule (9, 10, 11, 31, 45) zur Herstellung und/oder Aufbereitung soge- 
nannter Halfpipes mit unterschiedlichen Arbeitsradien und/oder mit untersehiedlichen 
Hohen und/oder unterschiedlichen Konturen entsprechend anordbar sind. 

17. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Vorrichtung (2) am Fahrzeug (1) um eine horizontale und/oder vertikale 
Schwenkachse (34, 35) verschwenkbar und/oder quer zum Fahrzeug verschiebbar ge- 
lagert ist. 

18. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Fordermittel (7) im wesentlichen entlang einer neutralen Phase der Gelenke 
der Rahmenmodule veriauft. 

19. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) eine gerade bis leicht gekrummte Unterseite 
(14) aufweist. 

20. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

da(S das Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) an seinem relativzur Fahrtrichtung (37) 
ruckwartigen Ende (38) eine Glatteeinrichtung (39) aufweist. 

21 . Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche,- 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Glatteeinrichtung (39) verstellbar gelagert ist, um sie bei Wechsel der Arbeits- 
richtung ein-, beziehungsweise auszuschwenken. 
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22. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Vorrichtung (2) zum rechts- beziehungsweise linksseitigen Einsatz relativ zum 
Fahrzeug um wenigstens einen Winkel von 180° verschwenkbar an einem Ende (40) 
des Fahrzeugs (1) gelagert ist. 

23. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) an seinen beiden Enden (38, 41) in Fahrtrich 
tung (37) des Fahrzeugs (1) zwischen Einsatzstellung (42) und Bereitschaftsstellung 
(43) verschwenkbar gelagerte, vordere und hintere Glatteeinrichtungen (39, 44) auf- 
weist. 

24. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft vordere und hintere Glatteeinrichtungen (39, 44) manuell und/oder automatisch in 
ihre jeweilige Einsatzstellung (42) alternativ verschwenkbar sind. 

25. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Rahmenmodule (9, 10, 1 1, 31, 45) mit unterschiedlicher Lange (47) und/oder 
Breite (48) ausgebildet sind. 

26. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) wenigstens zwei entlang einer Achse (50) in 
Breitenrichtung (49) relativ zueinander verschwenkbare Moduluntereinheiten (51, 52) 
aufweist. 

27. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daft eine Abstutzeinrichtung (53, 54) dem Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) in Fahrtrich- 
tung (37) des Fahrzeugs (1) vor- und/oder nachgeordnet ist. 

28. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Abstutzeinrichtung (53, 54) versetzt zum Rahmenmodul (9, 10, 11, 31, 45) an- 
geordnet ist. 

29. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB den Rahmenmodulen (9, 10, 11, 31, 45) vor- und nachgeordnete Abstutzeinrich- 
tungen (53, 54) versetzt zueinander angeordnet sind. 

30. Fahrzeug nach wenigstens einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafc die Abstutzeinrichtung (53, 54) als Werkzeug (6) und/oder Glatteeinrichtung (39, 
44) ausgebildet ist. 
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